Janez Kavar

Trzican

Najbolj znan je bil kot trzican. Domacini, posebno tisti blizu njegove proge, pa smo mu radi
ljubkovalno rekli tudi trziska fajfa. 1z Kranja v trziSko luknjo je zacel sopihati poleti davnega leta
1908. Prav v letu, ko je bil v Trzi¢u rojen moj oce, ki je petnajst let pozneje kot uciteljiS¢nik na
Resljevi cesti v Ljubljani postal tudi prvi dnevni vozac iz Trzi¢a v Ljubljano in nazaj. Ob Solskih
knjigah je bil vsak dan otovorjen Se s kartonastimi Skatlami izdelkov trziSkih Cevljarjev za
ljubljanske trgovcev kar mu je Solanje pravzaprav sploh omogocalo. Mnogo ocetovih pripovedi
o trzi¢anu sem slisal in imel sreco, da je trziska fajfa Se tudi mene prevazala prva dva letnika
srednje Sole v Kranju. Potem je, januarja 1966, trzi¢an zadnji¢ zapiskal v slovo.

Vlakovna kompozicija trzicana je ob parni lokomotivi obi¢ajno imela Se tri do pet vagonov. Eden
ali dva sta bila potniska. Lesene klopi na obeh straneh ob oknih, po sredini pa hodnik. Okna
vagonov so bila dvizna, odpirala in zapirala so se s Sirokim konopljenim trakom. In na vsakem
oknu je bil napis »Ne naginji se kroz prozor, v cirilici in latinici, o slovenscini pa ne duha ne
sluha. Ob vhodu na eni strani potniskega vagona je bilo Se tesno stranisce. lzza potniskih
vagonov je bil navadno pripet zaprt tovorni vagon, s Sirokimi drsnimi vrati na sredi. V tem
vagonu se je vozil vlakovodja. Pisk njegove piScalke je naznanjal vsakokraten premik vlaka. V
tem vagonu so se prevazale manjSe posiljke, posta, vreCe s kruhom, paketi s Cevlji in tako
naprej. Za vlakovodjinim vagonom pa so bili pripeti tovorni vagoni. Proti TrZi¢u so bili navadno
naloZeni s premogom ali balami bombaza. Iz TrZi¢a pa predvsem z lesom, v hlodih, razrezanim
v deske, tramove. Pogosto so v zaprtih tovornih vagonih iz TrZi¢a potovali ¢evlji, tkanine, surova
lepenka, kose, srpi, dleta, pile, kar je takrat izdelovala Se dokaj mocna trziska industrija.
Predvsem na postajah v Krizah in Naklem so se od vlaka ali na vlak priklapljali vagoni. To je
vzelo vsaki¢ kar nekaj ¢asa in voZnja trzicana se je lahko razvlekla tudi na debelo uro. Navadno
je iz Trzi¢a v Kranj vlak odsopihal stirikrat na dan, kot jutranji, opoldanski, popoldanski in
vecerni.

V mojih Krizah, neko¢ vasici, zdaj Siroko raztegnjenem naselju pod KriSko goro, smo vcéasih imeli
mnogo ve¢ kot danasnje dni. Med ostalim tudi pekarno, kjer so v mojstrstvu peka Feliksa
nastajali diSeli hlebci in Struce, Zemljice, preste. Par zajetnih vrec slastnih dobrot iz moke je
dnevno potovalo Se v bliznje Duplje. S trZziCanom seveda. Od pekarne do Zelezniske postaje
smo za nagrado pol Zemljice na popoldanski vlak pekovske vrece z velikim veseljem prevazali
otroci. Vsakdo med nami je ob tem vsaj kdaj na trac¢nice postavil aluminijasti kovanec takratnih
nekaj par, kar je nato postal od vlaka splos¢en odli¢en spominek. Pa s trziCanom kot tovor ni
potoval le v Krizah specen kruh. Z najbolj zgodnjim jutranjim vlakom iz Kranja je vsak dan na
kriSko postajo pripotoval tovorni vagon poln premoga. Premog je bil namenjen ogrevanju
bolnisnice na Golniku. Domacdi prevoznik Tos, ki je dandanasnji mednarodni logisti¢ni
prevoznik, je s kakimi dvajsetimi voinjami na dan, z za tiste Case imenitnim »kiper«
(prekucnim) tovornjakom, premog po prasni cesti iz Krizev prepeljal na Golnik. Z vlakom so na
zdravljenje na Golnik neko¢ prihajali tuberkulozni bolniki iz cele nekdanje Jugoslavije. Zal mnogi
v obratni smeri tudi v krstah, ko je takrat tezko ozdravljiva tuberkuloza Se neizprosno kosila.



Pomembno prevozno sredstvo je bil trzican tudi za nekdanjo krisko vojasnico JLA, ki je zaprla
vrata skoraj sofasno z zadnjo voZnjo trziana. Za mnoZico Trzi¢anov je bil trzican
nenadomestljivo prevozno sredstvo na delo ali Solo in nazaj v Kranj ter dalje v Ljubljano.

Razen kruha je dnevno potovala iz Krizev tudi posta, kot je z najbolj zgodnjim vlakom v Krize
tudi prihajala. Pa ne le posta za Krize ampak tudi tista za na Golnik, predvsem za bolnico. Iz
Krizev na Golnik je kakih Sest kilometrov. S kriske ZelezniSke postaje je tudi posto na Golnik in
v obratni smeri prevazal prevoznik Tos, oziroma tosov prijazni Sofer Herman. Vozil je
staromodnega sivo pobarvanega Forda z dvema vrstama zadnjih sedezev in platneno streho.
Otroci smo Hermanov avto poimenovali s tosovo koreto. Poleti je bil avto navadno v odprti
kabriolet izvedbi. In predvsem poleti, v ¢asu brezskrbnih pocitnic, nas je Herman ob posti v
svojo koreto naloZil Se ducat kratkohlaénikov. Peljati se, potovati z avtom, tedaj ni bilo kar tako.
Ceprav beli od cestnega prahu kot mlinarji smo bili po koncu voznje nadvse veseli in tezko smo
¢akali naslednji dan, da s Hermanom in tosovo koreto voznjo ponovimo. Vem, da sem v eno
prvih domacih nalog po osnovnosSolskih pocitnicah zapisal, da so mi bili od vsega med
pocitnicami najbolj vSse¢ potovanja z avtom na Golnik in nazaj.

Solskega izleta ali ekskurzije si moja osnovnoSolska leta brez trzicana ni dalo zamisliti.
Prvosolcki smo se z vlakom na zakljuéni izlet navadno peljali v Kranj, v ¢etrtem razredu ze do
Ljubljane ali na Bled, v visjih razredih pa celo kam dlje, v druge nekdanje jugoslovanske
republike. Za izletniSke malice takrat Se ni bilo bogato naloZenih sendvicev in sokov v tetrapaku
ali konzervah. Kos kruha, rezina salame, trdo kuhano jajce, jabolko, ¢aj v steklenici kokte...
Seveda je bila malica najbolj slastna nemudoma, ko je vlak komaj speljal s kriske Zelezniske
postaje. Trdo kuhano jajce pa se s pustim rumenjakom kaj rado zatakne v grlu. Ko je trzi¢an
komajda zasopihal ¢ez Krisko polje, so imele tovarisice, kot so se nekdaj imenovale uditeljice,
Ze nemalo opraviti s trkanjem po hrbtih uéencey, ki se jim je rumenjak zataknil na poti iz ust v
Zelodcek.

Iz trziske luknje, od zelo blizu tam kjer je neko€ ponosno stala znana tovarna Cevljev Peko, se
je morala lokomotiva trZicana spopadati z enim najbolj strmih klancev na slovenskih
Zeleznicah. Mnogokrat je bilo na malo lokomotivo pripetih vagonov prevec¢ in nemalokrat so
morali Zeleznicarji odpreti Se Siroka vrata industrijskega tira v bliznji BombaZzni predilnici in
tkalnici, da je strojevodja lahko dal lokomotivi dovolj zaleta, da je s tezkim tovorom prilezla iz
luknje ez rob Kriskega polja. Pogoste teZave trzi¢ana niso usle navihani mladezi ob vlakovem
klancu muk. Ce je bilo e vreme bolj vlaZzno so nastopili idealni pogoji, da z milom namazane
tracnice postanejo skoraj nepremostljiva tezava lokomotive, strojevodja, vlaka in vseh ter vsega
kar je s trzicanom takrat potovalo. Vlak je obstal, za organe vzdrZevanja javnega reda, kar je
bila takrat Ljudska milica, pa je nemudoma nastal primer pri katerem je bilo treba nemudoma
in strogo ukrepati ter najti storilce. Ob pogosto se ponavljajoc¢ih podobnih primerih, se je
mili¢nik na kolesu iz Trzi¢a kmalu pojavil v kriski Soli, v pisarni ravnatelja. Zasopli mili¢nik je bil
navadno v pogovoru s $olskim ravnateljem zelo kratek in jedrnat: Ze spet so ga nazajfali!
Nemara je upravitelj pri iskanju storilcev uporabil marsikatero lastno izkusnjo iz svojih dijaskih
let in storilci so bili hitro odkriti. A se je zgodba znova in znova ponavljala. Navadno z nekaj
preteklimi storilci in vsakokrat Se s kakSnim novim. In tako iz generacije v generacijo.



Malo odroc¢na Zelezniska proga iz Kranja v TrZi¢ ni bila deleZzna posebne pozornosti takratne
ZelezniSke uprave. VzdrZevana je bila le kolikor je bilo minimalno potrebno. Takrat Se Zivahna
trziSka industrija, vojasnica v Krizah in premog za bolniSnico na Golniku, pa dokaj uspesno
kmetijstvo v Naklem, vse v krajih ob progi, so narekovali stalno priklapljane ali odklapljanje
tovornih vagonov vlaka. Seveda je to zahtevalo svoj ¢as, posledi¢no pa zamude vlaka. Posebej
dijakom na poti v Solo na opoldanskem vlaku v Kranj, nam je to nemalokrat Se kako ustrezalo.
Ob zamudi vlaka zagotovo nismo bili med prvimi vprasanimi tistega Solskega dne. Tudi za
marsikatero neizdelano domaco nalogo profesorji tako sploh niso vedeli, ker smo se izognili
pregledom na zadetku Solske ure. Opravitilo za zamudo sploh ni bilo ve¢ potrebno ob
pregovornih komentarjih profesorjev: TrZzi¢ani, ah pa ta va$ vlak... Zgodilo se je, da so na
Okroglem, malo pred Kranjem, s tovornega vagona na trziski progi razkladali tezak
transformator. Prijazni Zeleznicarji so nas Ze pred Naklim opozorili, da bo proga dlje ¢asa zaprta
in naj gremo z zeleznisko mesecéno karto v Naklem na avtobus, da je vse dogovorjeno. Ne zlepa,
ne malo bolj zgrda, se nas ni dalo spraviti z vlaka. Veselo smo nadaljevali s tarokom, kar nam
je bilo sploh v navadi na vlaku. Proti veceru se je nas vlak le premaknil proti Kranju. V Solo smo
prili le $e, da nas je strogi $olski vratar Skarja, ki je bil ravno pri ve¢erni malici s kruhom, zaseko
in ¢ebulo na kosu ¢asopisnega papirja, zapisal v svoj dnevnik, potem pa smo se z zadnjim
vecernim vlakom vrnili nazaj proti TrZicu.

Sredi Sestdesetih let prejSnjega stoletja so se zacele Siriti govorice, da bo med ukinjenimi
Zelezniskimi progami v Sloveniji tudi trziSka. V TrZziSkem vestniku je izSel ¢lanek o podpori
odgovornih trziskih obcinskih tovariSev takéni odlo¢itvi. Ces, da je vlak itak stvar preteklosti in
da je Ze v postopku nabava nekaj rabljenih tovornjakov in povsem novih avtobusov, ki bodo
nadomestili vlak. Januarja 1966 je trzi¢an zadnji¢ zapiskal v pozdrav mestecu po katerem je
nosil ime. V enem izmed potniskih vagonov se je peljala trziska godba in vso pot do Kranja
neprekinjeno igrala svojemu vlaku v pozdrav. Strojevodja si je dal duska z neprestanim
piskanjem. Ljudje ob progi, vsakdo s svojimi spomini na trzicana, so mu nostalgi¢no mahali v
slovo. Na enem izmed vagonov je bil privezan velik napis: Termiti vse pozrejo! Odgovorni
tovaris na upravi Zeleznic se je takrat pisal Mravlja...

Kaj bi danes, ¢akajo¢ v jutranjih in popoldanskih kolonah na prepolnih cestah proti Kranju in
naprej dali stotnija Trzi¢anov, ko bi na tirih proti Kranju in naprej proti Ljubljani brzela
sodobnejsa izvedba trzi¢ana.



